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SAIDA DE AERONAVES DO STAND
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Quando uma aeronave sai de uma posicdo de estacionamento (stand), com recurso a manobra de pushback,
normalmente nao tem os motores ligados, uma vez que efetua o push and start. Contudo, em alguns casos, pode
existir a necessidade de ligar os motores no stand. A operacao de push and start consiste na manobra de empurrar a
aeronave (pushback) para o taxiway para que quando esta estiver corretamente posicionada possa ligar os motores
(start).

Deste modo, quando ha necessidade de ligar os motores na posicao, por ter o APU INOP por exemplo, a aeronave
estd com o gerador ligado e, na maioria das vezes, necessita de air starter para lancar os motores. Apés ter um dos
motores ligados ou os dois, o trator empurra a aeronave para o taxiway.

Esta distingdo é importante porque existem diferentes sinais aos quais devemos estar atentos numa e noutra
situacdo. Em ambos os casos, o beacon deve estar ligado a sinalizar os motores ligados (ou os strobes). Contudo, por
exemplo, numa situacao em que seja necessario lancar motores na posicao, em principio, o trator ndo estara
acoplado, pois o cabo do gerador pode ainda estar conectado a aeronave e sé quando o desconectarem é que o
trator podera acoplar. O facto de ter varios equipamentos a volta da aeronave, como é o caso do air starter, o GPS ou
GPU, também podera induzir em erro. Em stands com via de servico na cauda das aeronaves estara sempre presente
um Follow Me a cortar a via, garantindo que nao ha circulacao atrds da aeronave com os motores em marcha,
reforcando a seguranca em relacdo ao perigo jet blast (sopro). A viatura Follow Me posiciona-se por norma na dire¢do
da ponta da asa do lado do motor que vai ligar, e os condutores devem aguardar sem se colocarem atras da
aeronave. Esta manobra deve ser o mais expedita possivel, de forma a evitar congestionamento, pelo que se apela a
colaboracao de todos.

Deste modo, nao sé é importante ter em atencao as
vias de servico que passam atras das aeronaves
parqueadas, como também é importante perceber se
uma aeronave vai ligar os motores na posicdao ou
noutras situacbes, de modo a evitar o perigo.
Atencdo: as aeronaves das posicoes 701, 702 e 703
da plataforma 70, ligam sempre os motores antes da
saida, uma vez que sao posicoes de saida auténoma,
isto €, sem recurso a manobra de pushback.

Na situacao de push and start, que é a situagdo mais
comum, os sinais sao mais evidentes pois nao ha
GSE em torno da aeronave, o trator ja esta acoplado,
ja estd sem calcos e o Oficial de Placa estd em
contacto com o cockpit.

Assim, é importante estarmos atentos aos varios indicios de manobras que decorrem da operacao das aeronaves,
para que ndo nos coloquemos e aos outros numa situacao de risco.
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CUMPRIMENTO DOS PROCEDIMENTOS

Um procedimento consiste num conjunto de passos, no contexto operacional, acordados e validados, que devem
ser seguidos de forma metddica, a fim de executar e concluir uma atividade.

A vantagem de um procedimento é permitir que tenhamos garantia que, se o seguirmos, estaremos a atuar de
forma segura, pois estes foram validados, testados de diversos pontos de vista e tém evoluido ao longo do tempo
sempre num balanco entre o expedito e seguro. Assim, o oposto nao da garantias de seguranca, uma vez que
independentemente de ja termos, por opcao ou desconhecimento, seguido atalhos e ter corrido sempre bem, tal
pode nao ocorrer sempre dessa forma numa préxima situacao.

Os incidentes/acidentes que ocorrem na plataforma sdo, na sua maioria, resultado de um cumprimento deficiente
ou total incumprimento desses procedimentos, o que resulta em disrupcées no normal funcionamento das
rotacdes, causando prejuizos e atrasos.

Deste modo, a adesao aos procedimentos minimiza essas situa¢des, independentemente de termos a sensacao de
que a execucao é mais lenta, esta serd certamente mais eficiente e segura. Opte sempre por cumprir os
procedimentos e tenha uma atitude segura para si e para os outros.
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